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https://www.tno.nl/nl/newsroom/2023/09/waarom-kiezen-mensen-elektrische-auto/
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Selecteer alstublieft uw keuze hieronder.



Selecteer alstublieft uw keuze hieronder.

Selecteer alstublieft uw keuze hieronder.

https://www.rijksoverheid.nl/documenten/publicaties/2024/04/30/keuzeonderzoek-adoptiegedrag-ev-occasions
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https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwiKsfih3sSGAxWR_rsIHY8kKSMQFnoECCAQAQ&url=https%3A%2F%2Fwww.rijksoverheid.nl%2Fonderwerpen%2Fbelastingen-op-auto-en-motor%2Fmotorrijtuigenbelasting-auto-mrb&usg=AOvVaw1HIBgkTj4uGYLtY_hPSWpH&opi=89978449
https://fd.nl/politiek/1513247/kabinet-wil-de-wegenbelasting-van-e-autos-laag-houden
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https://www.zeewolde-actueel.nl/nieuws/gemeente/255687/meer-mogelijkheden-voor-laadpalen-gemeente-doet-proef-met-kabel; 

https://tegelhandelboer.nl/kabelgoot-tegel-grijs
https://www.heemsteder.nl/pilot-stroomkabels-opladen-autoaccus-onder-de-stoep/
https://www.pzc.nl/zeeuws-vlaanderen/stoeptegels-met-kabelgoten-voor-opladen-elektrische-auto-in-hulst-zien-ze-het-wel-zitten~ac0257a7/?referrer=https%3A%2F%2Fwww.google.com%2F
https://www.ad.nl/dordrecht/kabel-voor-je-elektrische-auto-over-de-stoep-mag-dat-gemeente-werkt-aan-beleid-voor-laadkabels~a9e9f97a/
https://www.ad.nl/dordrecht/kabel-voor-je-elektrische-auto-over-de-stoep-mag-dat-gemeente-werkt-aan-beleid-voor-laadkabels~a9e9f97a/
https://www.zeewolde-actueel.nl/nieuws/gemeente/255687/meer-mogelijkheden-voor-laadpalen-gemeente-doet-proef-met-kabel
https://www.ed.nl/valkenswaard-waalre/nooit-meer-struikelen-over-autolaadkabels-zonder-vergunning-heb-je-in-valkenswaard-een-kabelgootje-in-je-stoep~aa8fced0/?referrer=https%3A%2F%2Fwww.google.com%2F
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76%

7%

6%

Huidige auto

Benzine
Diesel
Hybride benzine (zonder stekker)
Hybride diesel (zonder stekker)
Plug-in hybride (met stekker)
Batterij elektrisch
Gas (LPG, CNG)
Waterstof

52%

48%

Neemt EV mee in overweging
voor volgende auto

Nee

Ja

24%

13%
63%

Vindt u dat er voldoende
keuze is uit huidige

tweedehands EV modellen

Voldoende

Ik mis nog bepaalde modellen

Weet niet / geen mening

24%
27%

6%

18%

6% 5% 4%

9%

0%

5%

10%

15%

20%

25%

30%

Als favoriete merk/model er 
niet is, koop ik geen elektrisch



27%

43%

74%

28%

5%

18% 26%

3% 1%

Oriëntatie nieuwe auto

Vaste autobedrijf / dealer
Aantal verschilllende autobedrijven / dealers
Online of op vergelijkingssites
Rondvragen bij kennissen
Autobladen
Online fora, nieuwssite of kranten
Organisaties of gebruikersgroepen
Anders

95%

3%2%

Van wie koopt u het liefst 
een tweedehands EV

Dealer of autobedrijf Particulier Anders

6%

14%
10%

12% 14%

20%

13%
10%

0%

5%

10%

15%

20%

25%

Ik heb voldoende kennis 
om te beslissen of 

elektrische auto geschikt is 
voor mij



1%

8%

17%

74%

Heeft u wel eens zelf een
elektrische auto bestuurd? 

(nov 2020)

Ja, ik rijd
regelmatig in een
elektrische auto

Ja, ik heb er een
paar dagen of
meer in gereden

Ja, ik heb er een
keer in gereden

Nee

6%

11%

23%
60%

Heeft u wel eens zelf een
elektrische auto bestuurd? 

(nov 2023)

Ja, ik rijd
regelmatig in een
elektrische auto

Ja, ik heb er een
paar dagen of meer
in gereden

Ja, ik heb er een
keer in gereden

 Nee
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De EV is uitstootvrij

Elektrisch Benzine
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EV bevat nieuwe techniek

Elektrisch Benzine
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De EV trekt sneller op 

Elektrisch Benzine
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De EV is stiller

Elektrisch Benzine
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30%

40%

EV is te veel gedoe in 
alledaags gebruik

Elektrisch Benzine

0%

10%

20%

30%

40%

EV is te veel gedoe voor
vakantieritten

Elektrisch Benzine

59%

41%

EV is voor mij praktisch
haalbaar

Ja Nee



17%

21%

7%

15% 14%
11%

5%

10%

0%

5%

10%

15%

20%

25%

Nu er nog overheidssubsidie bij de 
aankoop van EV (SEPP) beschikbaar 

is, ben ik geneigd eerder over te 
stappen naar een EV.

5%

17%

13% 15% 15% 15%

6%

13%

0%
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10%

15%

20%

25%

Voor mij zijn de subsidies 
en belastingvoordelen voor 
elektrisch rijden duidelijk.

5%

11%
10%

17% 17%

22%

6%

13%

0%

5%

10%

15%

20%

25%

De kans is groot dat diesel- en 
benzineauto's in de toekomst geen 

toegang meer zullen krijgen tot steden 
waar ik met de auto heen zou willen.

14%

21%

7%

16%

23%

14%

4%
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25%

Ik kies EV als ik in toekomst 
steden niet meer in mag met 

een benzineauto.

https://www.rvo.nl/subsidies-financiering/sepp
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Het is eerlijk dat de MRB voor 
elektrische voertuigen omhoog 

gaat
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10%
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43%

18%
13%
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Een hogere MRB kan worden 
gecompenseerd door andere 

kostenposten die lager worden
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11%
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20% 20%
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18%
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Als vrijstelling MRB beleid stopt 
neemt mijn interesse in een 

elektrische auto af

https://fd.nl/politiek/1513247/kabinet-wil-de-wegenbelasting-van-e-autos-laag-houden


66%

34%

Zou u, als u een elektrische auto 
aan zou schaffen en daarmee op 

vakantie zou gaan, een caravan of 
aanhanger meenemen? *

Ja Nee

18%

82%

Zou u met uw huidige auto ook 
een caravan of aanhanger 
meenemen op vakantie?

Ja Nee

30%

6%

18%
23%

16%

7%
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35%

Zou u als u een elektrische auto zou 
aanschaffen, met deze elektrische 

auto op vakantie gaan?
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14%
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Als ik de eerste of de enige 
ben die iets koopt, dan 

geeft mij dat voldoening.

40%

30%
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16%
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Ik kijk er, sociaal gezien 
naar uit om in een 

elektrische auto te rijden.
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16%

34%

26%
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Ik hecht waarde aan de 
ervaringen en het advies 

van anderen.



https://www.evrijders.nl/berijdersonderzoek2022
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1. Preparatie data

Voor de analyse is de 
data vanuit het keuze-

experiment gereed 
gemaakt.

3. Genereren
segmenten

Het model genereert, op 
basis van Latent Class 

Modeling, segmenten op 
basis van de data, n.a.v. 

covariabelen en gemaakte 
keuzes EV benzine. We 

zijn uitgekomen op 5 
verschillende segmenten.

2. Keuze 
covariabelen

Van iedere respondent zijn 
demografische en context 

variabelen bekend. Co-
variabelen zijn variabelen 

die keuzes beïnvloeden. In 
het eindmodel zijn de 

keuzevariabelen uit het keuze 
experiment en de 

mogelijkheid voor laden op 
eigen stroom meegenomen. 

5. Elasticiteiten

Voor alle segmenten zijn 
verschillende elasticiteiten 
opgesteld. Hoe reageert 

het segment bijvoorbeeld 
op een prijsverlaging? Of 

op een hogere range? Hoe 
verandert dit de keuze 
voor EV of benzine?

4. Analyseren
segmenten
Ieder gegenereerd 

segment karakteriseert 
zich door bepaalde 

kenmerken. Deze geven 
een ‘gezicht’ aan het 

segment. Bijvoorbeeld: 
‘hoe kenmerkt de 

pioneersgroep zich?’
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BATTERIJCHECK
De kilometerstand had een significante bijdrage bij 
het indelen in segmenten. Vooral bij de Volger en
de Zekerheidszoeker een groot effect.

SNELLADEN / TERUGLADEN
Snelladen heeft vooral effect bij de Zekerheids-
zoeker. Een nieuwe techniek als terugladen
sesoneert bij de Volger het meest, en heeft ook
invloed op de EV pioniers en Zekerheidszoekers.

PRIJS BENZINE / ELEKTRICITEIT
De prijs van elektriciteit heeft vooral effect bij de 
Prijsbewuste en de Zekerheidszoeker. De prijs van 
benzine juist bij de Volger en de Fossiele rijder.

AANKOOPPRIJS
Het segment van de Prijsbewuste is 

veruit het meest gevoelig voor de 
aankoopprijs. Segmenten als de EV 

pionier en de Zekerheidszoeker zijn het 
minst gevoelig voor de aankoopprijs

ACTIERADIUS
De actieradius had een significante 

bijdrage bij het indelen in segmenten. De 
EV pionier is hier het meest gevoelig voor.

BOUWJAAR
Het bouwjaar had een significante 

bijdrage bij het indelen in segmenten. 
Vooral de Volger en de Prijsbewuste 

zijn hier gevoelig voor.

KM-STAND
De kilometerstand had een significante 

bijdrage bij het indelen in segmenten. De 
Fossiele rijder reageerde hier het sterkst op.

LADEN OP EIGEN STROOM
Kunnen laden op eigen stroom had een 
significante bijdrage bij het indelen in segmenten. 
Vooral voor de EV pionier en de 
Zekerheidszoeker interessant.



HUISHOUDEN
Huishoudens zonder kinderen zijn vaak óf EV 
poinier of Volger, óf Fossiele rijder. Huishoudens
met kinderen komen significant vaker terug bij de 
Prijsbewusten of Zekerheidszoekers.

STEDELIJKHEID
De stedelijkheid verschilt significant tussen
de EV pioniers, en Fossiele rijders.

LEEFTIJD
Bij de EV pioniers, en Fossiele rijders zien we een 
wat hogere leeftijd terug dan bij de Volgers, 
Prijsbewusten en Zekerheidszoekers. Dit 
verschilt significant met de lagere leeftijd bij de 
Fossiele rijders en Zekerheidszoekers.  

INKOMEN
De EV pioniers en de Zekerheidszoeker

hebben relatief gezien wat meer
respondenten met hoge inkomens in de 

groep. De Fossiele rijders hebben relatief
gezien wat meer lage inkomens in de groep. 

OPLEIDING
De eerste vier segmenten (EV pioniers, Volgers, 

Prijsbewusten en Zekerheidszoekers) hebben 
vaker een hoog opleidingsniveau dan het laatste 

segment, de fossiele rijder.

ERVARING MET EV 
EV-pioniers hebben significant meer ervaring met 

EV’s dan de andere segmenten. Over de andere 
segmenten is de ervaring vrij vergelijkbaar.

GESLACHT
Bij de EV pioniers en de Fossiele rijders kiezen 

significant meer mannen voor EV dan vrouwen.

EIGEN STROOM / ZONNEPANELEN
Een eigen oprit en zonnepanelen zien we beide 
significant vaker terug bij de EV pioniers en de 
Zekerheidszoeker, t.o.v. de Fossiele rijders en de 
Zekerheidszoeker. Deze groepen willen de EV 
ook vaker inzetten voor een lange vakantierit.





De EV pioniers De Volgers De Prijsbewusten De Zekerheidszoekers De Fossiele rijders
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https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2214629623000282#f0010
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Totale vloot: 

100% van de auto’s in NL

Fractie auto’s zakelijke markt

Fractie auto’s occasionmarkt

Fractie occasions welke worden 

vervangen (occasion particulier)

Legenda

+

Fractie auto’s nieuwmarkt 

(particulier)

Fractie auto’s private lease

https://www.rvo.nl/onderwerpen/elektrisch-vervoer/kennisbank#trendrapport-nederlandse-markt-personenauto%E2%80%99s-2024






https://www.nu.nl/17877/video/zo-dacht-men-in-1999-over-mobiele-telefoons.html?referrer=https%3A%2F%2Fwww.google.com%2F
https://www.rd.nl/oud/000113home.html?pg=econ%2F000113econ07.html
https://androidworld.nl/nieuws/onderzoek-bijna-iedere-nederlander-heeft-een-smartphone
https://androidworld.nl/nieuws/onderzoek-bijna-iedere-nederlander-heeft-een-smartphone
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Aankopen in verleden

Huidige 

situatie 

behouden

Vervangen/ 

aankopen

Routine-

keuze

Bewuste 

keuze

Keuze 

EV

Keuze 

fossiel

Aankopen in 

jaar N

1) Aantal auto-

vervangingen/ 

aankopen

2) Aantal 

bewuste 

kiezers

3) Wens van    

bewuste 

kiezers

4) Gedrag van    

bewuste 

kiezers
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https://www.rvo.nl/onderwerpen/elektrisch-vervoer/kennisbank#trendrapport-nederlandse-markt-personenauto%E2%80%99s-2024
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https://www.rvo.nl/onderwerpen/elektrisch-vervoer/kennisbank#trendrapport-nederlandse-markt-personenauto%E2%80%99s-2024


https://evkenniscentrum.nl/kunnen-toekomstige-elektrische-autos-verder-rijden-dan-nu
https://www.anwb.nl/auto/elektrisch-rijden/vakantie/een-caravan-trekken-met-een-elektrische-auto










1 167 138 233 305

2 204 144 190 348

3 22 307 170 329

4 123 41 311 164

5 212 52 235 264

6 210 42 286 252

7 69 97 333 166

8 99 70 330 169

9 46 265 188 311

10 114 86 275 200

11 33 219 223 252

12 212 105 221 317

13 208 54 237 262

14 147 63 289 210

15 265 24 249 289

16 126 137 275 263

17 161 107 207 268

18 128 59 288 187

19 69 65 341 134

20 28 139 308 167

21 63 321 154 384

22 113 69 317 182

23 50 161 264 211

24 99 35 404 134
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𝑐𝑜𝑒𝑓𝑓𝑖𝑐𝑖𝑒𝑛𝑡×𝐴𝑡𝑡𝑟𝑖𝑏𝑢𝑡𝑒 𝑟𝑎𝑛𝑔𝑒

σ(𝑐𝑜𝑒𝑓𝑓𝑖𝑐𝑖𝑒𝑛𝑡×𝐴𝑡𝑡𝑟𝑖𝑏𝑢𝑡𝑒 𝑟𝑎𝑛𝑔𝑒)
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https://nl.wikipedia.org/wiki/Vignettenmethode
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Seg 1 Seg 2 Seg 3 Seg 4 Seg 5

asc_EV 2.4261 2.7023 -2.3403 -3.2353 -3.5665

asc_Benzine ref ref ref ref ref

ev_aankooppriis -0.0001 -0.0001 -0.0002 -0.0001 -0.0001

ev_actieradius 0.0057 -0.0009 0.0039 0.0052 0.0053

ev_bouwjaar 0.1358 0.0663 0.0664 0.1811 0.2443

ev_kilometerstand -1.1E-05 -1.1E-05 -4.8E-06 -1.3E-05 -1.7E-05

ev_batterijcheck_d0 ref ref ref ref ref

ev_batterijcheck_d1 0.3478 1.1419 0.0509 1.0314 0.6356

ev_snelladen_d0 ref ref ref ref ref

ev_snelladen_d1 0.6387 0.7033 0.7378 0.8831 0.2323

ev_teruglaad_d0 ref ref ref ref ref

ev_teruglaad_d1 0.6096 0.9848 0.0352 0.5941 0.3968

ev_Prijs_elektriciteit -2.7823 -2.2832 -1.0443 -0.4981 -2.5183

Bn_aankoopprijs -8.0E-05 -1.4E-04 -1.7E-04 -6.7E-05 -9.1E-05

Bn_actieradius 0.0060 0.0025 -0.0019 0.0031 0.0058

Bn_bouwjaar 0.1362 0.0660 0.0677 0.1817 0.2424

Bn_kilometerstand -2.2E-05 -1.3E-05 -7.1E-06 -1.4E-05 -1.4E-05

Bn_Prijs_benzine -0.9364 0.2792 -0.7996 -0.9424 0.4572

Laden op eigen stroom 1.1383 0.3274 0.1956 0.6046 ref

segment size 14.6 11.75 13.78 32.68 27.2
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Seg 1 Seg 2 Seg 3 Seg 4 Seg 5

57% 55% 54% 55% 63%

43% 45% 46% 45% 37%

15% 14% 9% 13% 26%

27% 28% 36% 36% 47%

58% 58% 55% 51% 27%

18% 28% 25% 22% 28%

46% 47% 46% 47% 50%

35% 25% 29% 32% 21%

29% 37% 37% 35% 20%

45% 40% 43% 48% 57%

26% 23% 20% 17% 23%

16% 27% 23% 20% 27%

51% 45% 41% 40% 43%

33% 28% 36% 40% 30%
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Seg 1 Seg 2 Seg 3 Seg 4 Seg 5

52% 60% 51% 49% 44%

41% 32% 40% 41% 44%

7% 7% 9% 8% 11%

13% 7% 3% 7% 4%

23% 31% 29% 27% 33%

54% 63% 67% 57% 62%

53% 48% 44% 53% 43%

47% 52% 56% 47% 57%

64% 53% 52% 58% 43%

36% 47% 48% 42% 57%

27% 33% 24% 21% 23%

51% 42% 47% 53% 33%

22% 25% 29% 26% 44%



https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2214629623000282#f0010
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2214629623000282#f0010


•

•

•

•

•

•

•

https://www.rvo.nl/onderwerpen/elektrisch-vervoer/kennisbank#trendrapport-nederlandse-markt-personenauto%E2%80%99s-2024


https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2214629623000282#f0010
https://www.rdw.nl/over-rdw/organisatie/kerntaken/kentekenregister-is-basisregistratie-voertuigen#:~:text=is%20basisregistratie%20voertuigen-,Kentekenregister%20is%20basisregistratie%20voertuigen,stelsel%20van%20basisregistraties%20in%20Nederland.
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De EV pioniers De Volgers De Prijsbewusten De Zekerheidszoekers De Fossiele rijders



•

•



•

•

•

•



•

•

•

•

•

•






	Slide 1: Keuzeonderzoek adoptiegedrag elektrische voertuigen (EV)  - Occasions
	Slide 2
	Slide 3: Agenda
	Slide 4: 1. Introductie
	Slide 5: Ambitie van het onderzoek
	Slide 6: Ambitie van het onderzoek
	Slide 7: Opzet van het onderzoek
	Slide 8: Opzet van het onderzoek
	Slide 9: Link met ‘Keuzeonderzoek adoptiegedrag EV occasions - Inzicht in de TCO’
	Slide 10: 2. Kenmerken en voorkeuren van de respondenten
	Slide 11: Belangrijkste inzichten uit de beschrijvende statistiek
	Slide 12: Beschrijving van de steekproef
	Slide 13: Overzicht van demografische kenmerken  En de keuze voor EV
	Slide 14: Inkomen, geslacht, leeftijd en  opleiding
	Slide 15: Woonsituatie: woning, provincie, huishoudenssamenstelling
	Slide 16: Woonsituatie: relatie met laadgelegenheden
	Slide 17: Laadgelegenheid 
	Slide 18: Aandrijving van de auto
	Slide 19: Oriëntatie voor de aankoop van een EV
	Slide 20: Ervaring met EV
	Slide 21: De elektrische auto zelf
	Slide 22: Praktische haalbaarheid
	Slide 23: Effect beleidsmaatregelen voor respondenten
	Slide 24: Ontwikkeling MRB
	Slide 25: Vakantiegedrag
	Slide 26: Sociale effecten
	Slide 27: Karakterisering respondent
	Slide 28: Invloed van attributen op de keuze voor een auto
	Slide 29: Straightliners
	Slide 30: 3. Groepenanalyse en elasticiteiten
	Slide 31: Het opstellen van segmenten en elasticiteiten In 5 stappen 
	Slide 32: 5 segmenten vanuit de data – de adoptie van EV
	Slide 33: 5 segmenten vanuit de data – de adoptie van EV
	Slide 34: 5 segmenten vanuit de data – de adoptie van EV
	Slide 35: 5 segmenten vanuit de data – de adoptie van EV
	Slide 36: Analyse segmenten - ‘Segment-wijzers’ 
	Slide 37: Analyse segmenten - Karakterisering segmenten 
	Slide 38: Elasticiteiten per segment
	Slide 39: Elasticiteiten per segment Hoe verandert de keuze voor EV bij een verandering van… 
	Slide 40: Verleiden van de Volgers, Prijsbewusten en Zekerheidszoekers
	Slide 41: 4. Marktanalyse met CODEC – de vloot voor occasion EV
	Slide 42: Marktanalyse met CODEC (1/2)
	Slide 43: Marktanalyse met CODEC (2/2)
	Slide 44: Overzicht van de vloot – ultimo 2023
	Slide 45: Het inschatten van adoptiegedrag EV
	Slide 46: Het inschatten van adoptiegedrag EV - routinegedrag
	Slide 47: Het inschatten van adoptiegedrag EV – de (bewuste) keuze
	Slide 48: Het inschatten van adoptiegedrag EV – Kenmerken van EV en haalbaarheid
	Slide 49: Opbouw van inschattingen in CODEC
	Slide 50: Vloot occasion EV - basisscenario
	Slide 51: Het opstellen van scenario’s
	Slide 52: Vloot occasion EV– bij veranderende kenmerken van EV
	Slide 53: Vloot occasion EV– bij veranderende haalbaarheid
	Slide 54: Vloot occasion EV – veranderende kenmerken van EV’s en haalbaarheid samen
	Slide 55: Vloot occasion EV – bij veranderend routinegedrag
	Slide 56: Vloot occasion EV – bij veranderend (bewust) keuzegedrag 
	Slide 57: Vloot occasion EV – Het totaalbeeld: alle scenario’s samen
	Slide 58: Vloot occasion EV – Reverse engineeren
	Slide 59: Vloot occasion EV – Reverse engineeren
	Slide 60: 5. Conclusies en inzet in beleidsvraagstukken 
	Slide 61: Conclusies - keuzeonderzoek occasions
	Slide 62: Conclusies - keuzeonderzoek occasions
	Slide 63: Conclusies - keuzeonderzoek occasions
	Slide 64: Conclusies - keuzeonderzoek occasions
	Slide 65
	Slide 66: Bijlagen
	Slide 67: Bijlage A – De keuzesets
	Slide 68: Bijlage A – De keuzesets
	Slide 69: Bijlage B – Keuzes - Verschillende opties dataoverzicht
	Slide 70: Bijlage B – Keuzes – Significantie attributen 
	Slide 71: Bijlage C  Statistische verantwoording
	Slide 72: Bijlage C – Statistische verantwoording  Statistische toetsen  
	Slide 73: Bijlage C – Statistische verantwoording  Conjunct-onderzoeksmethode
	Slide 74: Bijlage C – Statistische verantwoording   Latent Class Modelling
	Slide 75: Bijlage C – Statistische verantwoording – 5 segmenten
	Slide 76: Bijlage C – Statistische verantwoording – 5 segmenten
	Slide 77: Bijlage C – Statistische verantwoording – 5 segmenten
	Slide 78: Bijlage D – Het framework van CODEC
	Slide 79: Bijlage D – Startwaarden in CODEC
	Slide 80: Bijlage D – Bepaling vertragingseffecten
	Slide 81: Bijlage D – Aannames voor de kenmerken van EV’s
	Slide 82: Bijlage D – Aannames voor de kenmerken van EV’s  Equivalent-elasticiteiten per segment
	Slide 83: Bijlage D – Aannames voor de haalbaarheid
	Slide 84: Bijlage D – Aannames voor routinekeuzes en verandering van (bewuste) keuzes
	Slide 85: Bijlage E – Vloot occasion EV (1/3)
	Slide 86: Bijlage E – Vloot occasion EV (2/3) 
	Slide 87: Bijlage E – Vloot occasion EV (3/3)

