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met de sneltram
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In het stedel¡¡k verkeer is de tram een
potent¡ële bron van gevaar. ln nieuwe
situaties kan men het raitverkeer vol-
ledig scheiden van het overige verkeer.
Waar dat niet kan, is ,duidelijkheid' het
sleutelwoord voor meer veitigheid.

ln het stedelijk verkeersbeeld is de
(snel)tram een vreemde en gevaarlijke
eend in de bijt. Eigen voorrangsregels
en een lange remweg maken hem tot
een gevaarlijke medeweggebruiker.
Ter bescherming van het overige ver-
keer wordt de tram vaak - en de snel_
tram meestal - over een eigen baan
geleid, maar op kruisingen wordt deze
scheiding niet vol gehouden. Daar
wordt het verkeer veelal geregeld met
een verkeersregelinstallatie en hier ont_
staat spanning tussen de uiteenlopende
eisen die de diverse groepen verkeers_
deelnemers stellen aan een verkeers-
regeling. Naast verkeersveiligheids_
eisen, zijn dat bijvoorbeeld een goede
doorstroming van het openbaar ver_
voer, maar ook voor het autoverkeer.
f)it sn¡,nninncr¡olrl loirl+ ¡n de pf3kti.;k t3t
een verhoogde onveiligheid van deze
kruisingen. Nu in de toekomst light_rail_

systemen een duidelijkere rol gaan
spelen in stedelijke gebieden. neemt de
behoefte toe aan meer inzicht in de
veiligheidsaspecten van kruisingen
tussen hoogwaardig openbaar veryoer
(i.c. sneltrams) en het overig verkeer,

Sneltramlijnen
ln opdracht van de RV|-Spoorwegtoe-
zicht (ministerie van Verkeer en Water-
staat) heeft Arcadis Heidemij Advies in
samenwerking met TNO-Technische
Menskunde een onderzoek uitgevoerd
naar de veiligheid van sneltramkruisin_
gen. Het onderzoek had tot doel de ach-
tergronden van de onveiligheid op
sneltramkruisingen op te sporen en
oplossingen aan te dragen ter verbete-
ring van de veiligheid voor bestaande
:r ri:u.'.': :itucticc. -uct o;.:dc;:cck
werd uitgevoerd bij de vier huidige
sneltramlijnen in ons iand, namelijk de
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vlak met de sneltrambaan goed moet
worden aangegeven. Daarnaast moet
men weggebruikers die de sneltram-
baan gaan kruisen niet met deelconflic-
ten opzadelen.

De andere oplossingsrichting is om de
(ontmoetings)snelheden van de ver-
schillende categorieën verkeersdeel-

nemers te reduceren, door deze juist te
mengen. Deze oplossing is te vergelij-
ken met een woonerf (verblijfsgebied)

waar verschillende verkeersdeelnemers
gelijkwaardig aan elkaar zijn, en de snel-
heden laag. ln deze situatie is de maxi-
mumsnelheid van de tram vergelijkbaar
met die van de overige verkeersdeel-
nemers. Daardoor hebben de diverse
verkeersdeelnemers voldoende tijd om
de complexe situaties te overzien en

vervolgens adequaat te handelen.

Het is duidelijk dat de keuze tussen
scheiden of mengen direct samenhangt
met de functie van het openbaar ver-
voer. Als het openbaar vervoer (de

tram) een verbindende functie heeft, is

de snelheid bepalend voor de kwalite¡t
van'het openbaar vervoer. Dit vertaalt
zich in een hoge riisnelheid en weinig
halteringen. ln dit geval zal eén keus

moeten wordeh gemaaK voor het fy-
siek scheiden van de groepen verkeers-

deelnemers waarbij ongel r.,, ._.-

kruisingen tùssenlrarn en ¡:'r:.. 
"keer de voorkeur verdiene '. :

Als het openbaar vervoer echter vooial
een ontsluitende functie heeft, komt de
nadruk te liggen op het toegankeli¡k
maken van het opg4Þ,a?J vervoer. Een ,.-l
gòede bèreikbàarheid van de halten,
voor met name voetgangers is hierbij .:.

essentieel. De rijsnelheid is hierbij van
minder belang. ln dit geval kan gekozen

worden voor het mengen van tram en

overig verkeer waarbij de rijsnelheden
laag dienen te zijn.

Kortweg
. Een onderzoek naar ongevallen op

vier sneltramlijnen heeft een aantal
oorzaken aan het licht gebracht.

. Een onverwachte tweede tram van
de andere kant, beperkte opstelruim-
te voor voetgangers en fietsers en

roodlichtnegatie zijn de belangrijkste.
. Een serie ontwerp- en verkeersregel-

tecnnrscne maatregeten kan de ve¡-

ligheid op deze en andere tramlijnen
verbeteren.
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