
Op vezoek van Rrjkswaterstaat voerde TNO de afgelopen jaren een omvang-

rijke studie u¡t naar innovatieve brandveiligheidsconcepten voor weg[unnels.

Het sloot aan op een uitgebreid adviestraject, inclusief tests en brandproe-

ven. 'Een pilot voor actieve brandveil¡gheidsystemen als watermist en

sprinklers', verduidelijK senior adviseur ir, Gert-Jan lvlerjer. 'Daaruit bleek

overigens niet dat onze huidige tunnels onveilig zrln. Wel neemt de filevor-

ming en het transport van gevaarlijke stoffen door tunnels toe. Die combina-
tie kan gevaarlrjke scenario's opleveren. Als een tankwagen ernstig bescha-

digd raakt en dieselolie of benzine lekt, kan er een "plasbrand" in de tunnel
ontstaan, waarbij de temperatuur binnen een minuut kan oplopen tot 1200
graden Celsius. Zeker in f¡les kan zo'n brand veel slachtoffers veroozaken,
net als trouwens een ongeluk met vluchtige, gifige vloeistoffen als ammonia.'
TNO ontlvikkelt maatregelen tegen deze scenario's. Een daarvan is sponsbe-
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ton: een combinatie van een zeer poreus wegdek met een zeet porcuze

ondergrond, brjvoorbeeld een grindbed zoals onder een spoorueg. 'Het

wegdek is zo poreus dat de inhoud van een hele tankwagen, veeft¡g kuub,

binnen enkele seconden wegzakt', legt Metjer uit. 'Onder het wegdek wordt
het opgevangen in het grindbed en afgevoerd door een drainagesysteem.

Proeven tonen aan dat er dan niet of nauwelrjks brand zal optreden. Een

groot voordeel van zo'n passief systeem is dat het altijd werK.'
Maar sponsbeton heeft meer voordelen. Ook bluswater kan snel door het
wegdek zakken, wat voorkomt dat brandende vloeistof op een laag bluswater

alle kanten op stroomt. 'De afuoer in het grindbed hoeft niet snel te
gebeuren, dus het dra¡nagesysteem kan uit relatief kleine buizen bestaan.

Toch kan het systeem grote hoeveelheden vloeistof aan', aldus lVeijer.

TNO ontwikkelde het idee zelf en voerde samen met Efectis Nederland BV

(een TNO-ondernemin$ brandproeven uit. Merjer en zrjn collega's z¡n zó

enthousiast over de testresultaten, dat zij het concept graag willen dooront-
wikkelen: 'Technisch is het haalbaar, nu willen we een kant-en-klaar systeem

ontvverpen. Aandachtspunten zijn onder andere de samenstell¡ng van het
wegdek en het grindbed. Daar zoeken we op d¡t moment budget voor.

Bovendien zien we mogelrjkheden om sponsbeton te combineren met
ventilatie, rookgasafuoer en frjnstofbeheersing. Ook dat ztjn bekende

knelpunten in tunnels. Zou het niet mooi zijn als we die allemaal met één

systeem kunnen ondervangen?'
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B¡j gebruikelüke tunnelontwerpen ont-
staat bü grote lekkage van brandbare
vloe¡stoffen vr¡jwel d¡rect een zeer snel
oplaaiende brand.

De langsventilatie zorgt meestal voor een veilige s¡tuatie
vóór de brand. Als er stroomafwaarts echter een file staat,
wordt daar de s¡tuatie erg gevaarl¡jk.

Drainagebuizen zorgen voor
een geleidelÜke afvoer van de
vloeistof.

Relatief dun,
vloeistof doorlatend
wegdek.
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Nu wordt de ruimte onder het wegdek
meestal gebruikt voor balastgewicht,
kabels en leidingen

Doordat de brandbare vloe¡stof direct wegzinkt, wordt
brand voorkomen. Het sponsbeton bestaat u¡t gelijmd
grind met tussen de kiezelstenen lege ruimte.
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