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Den Haag testgebied voor fietsersairbag

De airbag zit er nog niet in, maar
twee testauto’s rijden dit jaar door
Defyizag met een sterepcamera.
Die gaat registreren hoe bijna-
botsingen ontstaan tussen auto’s en
fietsers of voetgangers. Achter de
voorruit is de camera geinstalleerd
die lijkt op een verrekijker.

Door Elske Koopman

“Die klepjes gaan de weerspiegeling
van de mororkap en de ruit tegen”, legt
projectleider Margriet van Schijndel
uit. Chauffeur Cemal Bagci bekijkt de
camera. “Wat als ik daar nu tegenaan
stoot?”. Een klein stootje kan de came-
ra wel hebben, maar meer niet. Dus
voorzichtigheid is geboden. Bagci kijkt
ook achterin de auto. Daar zijn twee op-
bergdozen ingebouwd. Een box met
meetgegevens gaat op slot. In deandere
doos komt een deel van de techniek.
Bagci is door zijn teammanager bij KPN
gevraagd of hij een testauto wil gebrui-
kenin plaatsvan de gewoneauto. Hij zei
meteen ja. “We worden nu cok al ge-
volgd, omdat de planners willen weten
waar we zitten. Ik weet niet of ik hier-
door anders ga rijden, misschien wat
voorzichtiger, maar dat hangt meestal
van de werkdruk af”, aldus Bagci. In het
afgelopen jaar heeft hij één aanrijding
gehad.

Naast de twee auto’s in Den Haagrijden
drie auto’s van KPN met de testappara-

tuur in Utrecht. Margriet van Schijndel
is projectleider van de fietsersairbag
waarvoor de tests nodig zijn. “We wil-
len weten hoe de ongelukken ontstaan
en wanneer een airbag eventueel uit
zou moeten klappen. In het laboravori-
um hebben we al tests gedaan. Daaruit
blijkr dat fietsers bij een aanmjding ho-
ger op de auto eindigen dan voetgan-
gers. Zwaar letsel ontstaat vaak als ze
met hun hoofd de ruit raken, of de zij-
lijsten naast de voorruit. Dit willen we
nuin hetechte verkeer naderonderzoe-
ken”. Den Haag is daarbij gekozen voor
hetdrukke verkeer. “En waarbij die fiet-
sersveel in de buurt van auto’s zijn, ook
zonder gescheiden banen. Datisin Den
Haag zeker aanwezig en hier zijn ook
veel voetgangers. Voor onze test dus
ideaal”, aldus Van Schijndel.

Meetgegevens

De testauto’s zijn nitgerust met stereo-
camera’s. Een stellage met twee came-
ra’s direct achter de achteruitkijkspie-
gel. Een collega van Bagci wijst op dein-
geleverde ruimte achterin en op de
inbraakgevoeligheid met de camera in
het volle zicht. “Ja, dat is waar, maar ze
zijn wel verzekerd. Bovendien zijn ze
voor iemand anders helemaal niet
bruikbaar.”, zegt Van Schijndel. De op-
geofferde ruimte achterin valt volgens
haar mee, omdat uit hun gegevens
blijkt dat de ruimte nog even groot isals
bij collega’s zonder testauto. Wel moet

de achterbak eens in de maand leeg,
want dan worden de meetgegevens op-
gehaald. “De auto’s hebben ook een
card die ons informatie stunrt elke keer
dat de auto start. Zo kunnen wij zien of
de apparatuur werkt. De hogveelheid

secevensen camerabeelden diewij ver-
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derverzameleniste grootomhetviade

lucht te verzamelen, vandaar dat we bjj
de auto langs moeten gaan”.

In de testauto zit apparatuur voor het
meten van de weersomstandigheden
en de technische gegevens van de auto,
bijvoorbeeld wanneer er wordtgeremd.
Als er bijna iets dreigt te gebeuren gaat
decamera filmen en worden de beelden
opgeslagen. De auto’s rijden een jaar.
“IWe willen weten hoe de techniek rea-
geert in alle weersomstandigheden,
mist, sneeuw, fel zonlicht, regen, ga zo
maar door”, aldus Van Schijndel. Haar
collega Stefanie de Hair drukte de
chauffeurs nog wel op het hart dat het
voor de tests niet nodig is om een onge-
luk te krijgen. “Al zou dat voor ons wel
interessant zijn”, voegde ze er aan toe.
De camera’s moeten voetgangers en
fietsers herkennen en dus niet bij paal-
tjesal een ongeluk meteen persoon ver-
moeden. “De airbag moet natuurlijk
niet voor niets uitklappen, maar weer
wel als er iemand daadwerkelijk op de
motorkap belandt”. Het camerasy-
steem kan ook gebruikt worden voor
automatisch remmen.

Tot nu toe is er vooral in het laboratori-
um onderzoek gedaan naar ongelukken
met personenauto’s en fietsers en voet-
gangers. “Uit diverse onderzoeken over
hoe die ongelukken ontstaan, blijkt dat
met een speciale voetgangers- en fiet-
sersairbag op de voorruiten tegendezij-
lijsten 31 fietsers en 13 voetgangers per
jaar minder overlijden in Nederland na
zo’n ongeluk”, zegt Van Schijndel. Per
jaar overlijden nu nog 95 fietsers aan
een ongeluk met een personenauto.
Volgens haar is de fietsersairbag voor
personenauto’s een eerste stap. Daarna
zou gekeken kunnen worden naar iets
vergelijkbaars voor vrachrwagens,
maar ook voor kinderen die bij een on-
geluk minder ver op de auto belanden.
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De airbag zit er nog niet in, maar
twee testauto’s rijden dit jaar door
Te- ~23g Meleen stereocamera.
Die gaat registreren hoe bijna-
botsingen ontstaan tussen auto’s en
fietsers of voetgangers. Achter de
voorruit is de camera geinstalleerd
die lijkt op een verrekijker.

Door Elske Koopman

“Die klepjes gaan de weerspiegeling
van de motorkap en de ruit tegen”, legt
projectleider Margriet van Schijndel
uit. Chauffeur Cemal Bagci bekijkt de
camera. “Wat als ik daar nu tegenaan
stoot?”. Een klein stootje kan de came-
ra wel hebben, maar meer niet. Dus
voorzichtigheid is geboden. Bagci kijkt
ook achterin de auto. Daar zijn twee op-
bergdozen ingebouwd. Een box met
meetgegevens gaat op slot. In deandere
doos komt een deel van de techniek.
Bagci is door zijn teammanager bij KPN
gevraagd of hij een testauto wil gebrui-
kenin plaatsvande gewoneauto. Hij zei
meteen ja. “We worden nu ook al ge-
volgd, omdat de planners willen weten
waar we zitten. Ik weet niet of ik hier-
door anders ga rijden, misschien wat
voorzichtiger, maar dat hangt meestal
van de werkdruk af”, aldus Bagci. In het
afgelopen jaar heeft hij één aanrijding
gehad.

Naast de twee auto’s in Den Haagrijden
drie auto’s van KPN met de testappara-

tuur in Utrecht. Margriet van Schijndel
is projectleider van de fietsersairbag
waarvoor de tests nodig zijn. “We wil-
len weten hoe de ongelukken ontstaan
en wanneer een airbag eventueel uit
zou moeten klappen. In het laborarori-
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um hebben we 2l tests gedaan. Daaruit

blijkr dat fiersers bij een aanrijding ho-
ger op de auto eindigen dan voetgan-
gers, Zwaar letsel ontstaat vaak als ze
mer hun hoofd de ruit raken, of de zij-
lijsten naast de voorruit. Dit willen we
nuinhetechte verkeer naderonderzoe-
ken”. Den Haag is daarbij gekozen voor
het drukke verkeer. “En waarbij die fiet-
sers veel in de buurt van auto’s zijn, ook
zonder gescheiden banen. Dat is in Den
Haag zeker aanwezig en hier zijn ook
veel voetgangers. Voor onze test dus

ideaal”, aldus Van Schijndel.
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Meetgegevens

De testauto’s zijn uitgerust met stereo-
camera’s. Een stellage met twee came-
1a’s direct achter de achteruitkijkspie-
gel. Een collega van Bagci wijst op de in-
geleverde ruimte achterin en op de
inbraakgevoeligheid met de camera in
het volle zicht. “Ja, dat is waar, maar ze
zijn wel verzekerd. Bovendien zijn ze
voor iemand anders helemaal niet
bruikbaar.”, zegt Van Schijndel. De op-
geofferde ruimte achterin valt volgens
haar mee, omdat uit hun gegevens
blijkt dat de ruimte nogeven groot isals
bij collega’s zonder testauto. Wel moet

de achterbak eens in de maand leeg,
want dan worden de meetgegevens op-
gehaald. “De auto’s hebben ook een
card die ons informatie stuurt elke keer
dat de auto start. Zo kunnen wij zien of
de apparatuur werkt. De hoeveelheid
zecevens en camerabeelden die wij ver-
dervarzameleniste grootomhetrviade
luche re verzamelen, vandaar dat we bij
de auto langs moeten gaan”.

In de testauto zit apparatuur voor het
meten van de weersomstandigheden
en de technische gegevens van de auto,
bijvoorbeeld wanneer er wordt geremd.
Als er bijna iets dreigt te gebeuren gaat
de camera filmen en worden de beelden
opgeslagen. De auto’s rijden een jaar.
“We willen weten hoe de techniek rea-
geert in alle weersomstandigheden,
mist, sneeuw, fel zonlicht, regen, ga zo
maar door”, aldus Van Schijndel. Haar
collega Stefanie de Hair drukte de
chauffeurs nog wel op het hart dat het
voor de tests niet nodig is om een onge-
luk te krijgen. “Al zou dat voor ons wel
interessant zijn”, voegde ze er aan toe.
De camera’s moeten voetgangers en
fietsers herkennen en dus niet bij paal-
tjesal een ongeluk meteen persoon ver-
moeden. “De airbag moet natuurlijk
niet voor niets uitklappen, maar weer
wel als er iemand daadwerkelijk op de
motorkap belandt”. Het camerasy-
steem kan ook gebruikt worden voor
automatisch remmen.

Tot nu toe is er vooral in het laboratori-
um onderzoek gedaan naar ongelukken
met personenauto’s en fiersers en voet-
gangers. “Uit diverse onderzoeken over
hoe die ongelukken ontstaan, blijkt dat
met een speciale voetgangers- en fiet-
sersairbagop de voorruiten tegen dezij-
lijsten 31 fietsers en I3 Voergangers per
jaar minder overlijden in Nederland na
zo'n ongeluk”, zegt Van Schijndel. Per
jaar overlijden nu nog 95 fietsers aan
een ongeluk met een personenauto.
Volgens haar is de fietsersairbag voor
personenauto’s een eerste stap. Daarna
zou gekeken kunnen worden naar iets
vergelijkbaars voor vrachtwagens,
maar ook voor kinderen die bij een on-
geluk minder ver op de auto belanden.
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De airbag zit er nog niet in, maar
twee testauto’s rijden dit jaar door
Ter =235 meleenr stereocamera.
Die gaat registreren hoe bijna-
botsingen ontstaan tussen auto’s en
fietsers of voetgangers. Achter de
voOorTult is de camera geinstalleerd
die lijkt op een verrekijker.

Door Elske Koopman

“Die klepjes gaan de weerspiegeling
van de motorkap en de ruit tegen”, legt
projectleider Margriet van Schijndel
uit. Chauffeur Cemal Bagci bekijkt de
camera. “Wat als ik daar nu tegenaan
stoot?”, Een klein stootje kan de came-
ra wel hebben, maar meer niet. Dus
voorzichtigheid is geboden. Bagci kijkt
ook achterin de auto. Daar zijn twee op-
bergdozen ingebouwd. Een box met
meetgegevens gaat op slot. In deandere
doos komt een deel van de techniek.
Bagci is door zijn teammanager bij KPN
gevraagd of hij een testauto wil gebrui-
kenin plaatsvande gewone aute. Hij zei
meteen ja. “We worden nu ook al ge-
volgd, omdat de planners willen weten
waar we zitten. Ik weet niet of ik hier-
door anders ga rijden, misschien wat
voorzichtiger, maar dat hangt meestal
van de werkdruk af”, aldus Bagci. In het
afgelopen jaar heeft hij één aanrijding
gehad.

Naast de twee auto’s in Den Haag rijden
drie auto’s van KPN met de testappara-

tuur in Utrecht. Margriet van Schijndel
is projectleider van de fietsersairbag
waarvoor de tests nodig zijn. “We wil-
len weten hoe de ongalukken ontstaan
en wanneer een airbag eventueel uit
zon moeten klappen. In het laboratori-
umn hebben we al tests gedaan. Daaruit
blijkt dar fietsers bij een aanmjding ho-
ger op de auto eindigen dan voetgan-
gers. Zwaar letsel ontstaat vaak als ze
met hun hoofd de ruit raken, of de zij-
lijsten naast de voorruit. Dit willen we
nuin hetechteverkeer naderonderzoe-
ken”. Den Haag is daarbij gekozen voor
het drukke verkeer. “En waarbij die fiet-
sersveel in de buurt van auto’s zijn, ook
zonder gescheiden banen. Datisin Den
Haag zeker aanwezig en hier zijn ook
veel voetgangers. Voor onze test dus
ideaal”, aldus Van Schijndel.

Meetgegevens

De testauto’s zijn nitgerust met stereo-
camera’s. Een stellage met twee came-
1a’s direct achter de achteruitkijkspie-
gel. Een collega van Bagci wijst op dein-
geleverde ruimte achterin en op de
inbraakgevoeligheid met de camera in
het volle zicht. “Ja, dat is waar, maar ze
zijn wel verzekerd. Bovendien zijn ze
voor iemand anders helemaal niet
bruikbaar.”, zegt Van Schijndel. De op-
geofferde ruimte achterin valt volgens
haar mee, omdat uit hun gegevens
blijkt dat de ruimte nogeven grootisals
bij collega’s zonder testautc. Wel moet

de achterbak eens in de maand leeg,
want dan worden de meetgegevens op-
gehaald. “De auto’s hebben ook een
card die ons informatie stuurt elke keer
dat de auto start. Zo kunnen wij zien of
de apparatuur werkt. De hoeveelheid

zegevens en camerabeelden die wij ver-
derverzamelenistegrootomhetviade

luch re verzamelen, vandaar dat we bij
de auto langs moeten gaan”.

In de testauto zit apparatuur voor het
meten van de weersomstandigheden
en de technische gegevens van de auto,
bijvoorbeeld wanneerer wordtgeremd.
Als er bijna iets dreigt te gebeuren gaat
de camera filmenen worden de beelden
opgeslagen. De auto’s rijden een jaar.
“We willen weten hoe de techniek rea-
geert in alle weersomstandigheden,
nist, sneeuw, fel zonlicht, regen, ga zo
maar door”, aldus Van Schijndel. Haar
collega Stefanie de Hair drukte de
chauffeurs nog wel op het hart dat het
voor de tests niet nodig is om een onge-
luk te krijgen. “Al zou dat voor ons wel
interessant zijn”, voegde ze er aan toe.
De camera’s moeten voetgangers en
fietsers herkennen en dus niet bij paal-
tjesaleen ongeluk meteen persoon ver-
moeden. “De airbag moet natuurlijk
niet voor niets uitklappen, maar weer
wel als er iemand daadwerkelijk op de
motorkap belandt”. Het camerasy-
steemn kan ook gebruikt worden voor
automatisch remmen.
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Tot nu toe is er vooral in het laboratori-
um onderzoek gedaan naar ongelukken
met personenauto’s en fietsers en voet-
gangers. “Uit diverse onderzoeken over
hoe die ongelukken ontstaan, blijkt dat
met een speciale voetgangers- en fiet-
sersairbag op de voorruiten tegen dezj-
lijsten 31 fietsers en 13 voetgangers per
jaar minder overlijden in Nederland na
zo’n ongeluk”, zegt Van Schijndel. Per
jaar overlijden nu nog 95 fietsers aan
een ongeluk met een personenauto.
Volgens haar is de fietsersairbag voor
personenauto’s een eerste stap. Daarna
zou gekeken kunnen worden naar iets
vergelijkbaars voor vrachtwagens,
maar ook voor kinderen die bij een on-
geluk minder ver op de auto belanden.
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Den Haag testgebied voor fietsersairbag

De airbag zit er nog niet in, maar
twee testauto’s rijden dit jaar door
Der -2ag meT een sterepocamera.
Die gaat registreren hoe bijna-
botsingen ontstaan tussen auto’sen
fietsers of voetgangers. Achter de
voorruit is de camera geinstalleerd
die lijkt op een verrekijker.

Door Elske Koopman

“Die klepjes gaan de weerspiegeling
van de motorkap en de riit tegen”, legt
projectleider Margriet van Schijndel
uit. Chauffeur Cemal Bagci bekijkt de
camera. “Wat als ik daar nu tegenaan
stoot?”. Een klein stootje kan de came-
ra wel hebben, maar meer niet. Dus
voorzichtigheid is geboden. Bagci kijkt
ook achterin de auto. Daar zijn twee op-
bergdozen ingebouwd. Een box met
meetgegevens gaat opslot. In deandere
doos komt een deel van de techniek.
Bagci is door zijn teammanager bij KPN
gevraagd of hij een testauto wil gebrui-
kenin plaatsvande gewone auto. Hij zei
meteen ja. “We worden nu cok al ge-
volgd, omdat de planners willen weten
waar we zitten. Ik weet niet of ik hier-
door anders ga rijden, misschien wat
voorzichtiger, maar dat hangt meestal
van de werkdruk af”, aldus Bagci. In het
afgelopen jaar heeft hij één aanrijding
gehad.

Naast de twee auto’s in Den Haag rijden
drie auto’s van KPN met de testappara-

ruur in Utrecht. Margriet van Schijndel
is projectleider van de fietsersairbag
waarvoor de tests nodig zijn. “We wil-
len weten hoe de ongelukken ontstaan
en wanneer een airbag eventueel nit
zon moeten klappen. In her laborarori-
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blijke dat fetsers bij een aanrijding ho-
ger op de auto eindigen dan voetgan-
gers, Zwaar letsel ontstaat vaak als ze
met hun hoofd de ruit raken, of de zij-
lijsten naast de voorruit. Dit willen we
nuin hetechteverkeernaderonderzoe-
ken”. Den Haag is daarbij gekozen voor
het drukke verkeer. “En waarbij die fiet-
sersveelin de buurt van auto’s zijn, ook
zonder gescheiden banen. Dat is in Den
Haag zeker aanwezig en hier zijn ook
veel voetgangers. Voor onze test dus
ideaal”, aldus Van Schijndel.

Meetgegevens

De testauto’s zijn uitgerust met stereo-
camera’s. Een stellage met twee came-
ra’s direct achter de achteruitkijkspie-
gel. Een collega van Bagci wijst op de in-
geleverde ruimte achterin en op de
inbraakgevoeligheid met de camera in
het volle zicht. “Ja, dat is waar, maar ze
zijn wel verzekerd. Bovendien zijn ze
voor iemand anders helemaal niet
bruikbaar.”, zegt Van Schijndel. De op-
geofferde ruimte achterin valt volgens
haar mee, omdat uit hun gegevens
blijkt dat de ruimte nog even grootisals
bij collega’s zonder testauto. Wel moet

de achterbak eens in de maand leeg,
want dan worden de meetgegevens op-
gehaald. “De auto’s hebben ook een
card die ons informatie stuurt elke keer
dat de auto start. Zo kunnen wij zien of
de apparatuur werkt. De hoeveelheid
zecevens en camerabeelden die wij ver-

derverzameleniste grootomherviade

luche te verzamelen, vandaar dat we bij
de auto langs moeten gaan”.

In de testauto zit apparatuur voor het
meten van de weersomstandigheden
en de technische gegevens van de auto,
bijvoorbeeld wanneer er wordt geremd.
Als er bijna iets dreigt te gebeuren gaat
de camera filmen en worden de beelden
opgeslagen. De auto’s rijden een jaar.
“We willen weten hoe de techniek rea-
geert in alle weersomstandigheden,
mist, sneeuw, fel zonlicht, regen, ga zo
maar door”, aldus Van Schijndel. Haar
collega Stefanie de Hair drukte de
chauffeurs nog wel op het hart dat het
voor de tests niet nodig is om een onge-
luk te krijgen. “Al zou dat voor ons wel
interessant zijn”, voegde ze er aan toe.
De camera’s moeten voetgangers en
fietsers herkennen en dus niet bij paal-
tjesal een ongeluk met een persoon ver-
moeden. “De airbag moet natuurlijk
niet voor niets uitklappen, maar weer
wel als er iemand daadwerkelijk op de
motorkap belandt”. Het camerasy-
steem kan ook gebruikt worden voor
automatisch remmen.

Tot nu toe is er vooral in het laboratori-
um onderzoek gedaan naar ongelukken
met personenauto’s en fietsers en voet-
gangers. “Uit diverse onderzoeken over
hoe die ongelukken ontstaan, blijkt dat
met een speciale voetgangers- en fiet-
sersairbag op de voorruiten tegen dezij-
lijsten 31 fietsers en I3 voetgangers per
jaar minder overlijden in Nederland na
zo'n ongeluk”, zegt Van Schijndel. Per
jaar overlijden nu nog 95 fietsers aan
een ongeluk met een personenauto.
Volgens haar is de fietsersairbag voor
personenauto’s een eerste stap. Daarna
zou gekeken kunnen worden naar iets
vergelijkbaars voor vrachtwagens,
maar ook voor kinderen die bij een on-
geluk minder ver op de auto belanden.




